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Mehr Tempo bei Sicherheit von Eisenbahnkreuzungen

Von 2017 bis 2021 ereigneten sich 376 Unfalle auf Eisenbahnkreuzungen der
Eisenbahnunternehmen Graz-Kéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH (GKB), OBB-
Infrastruktur Aktiengesellschaft und Salzburger Lokalbahn. Dabei wurden 45
Menschen getotet und 81 schwer verletzt. In seinem heute veroffentlichten Bericht
,Eisenbahnkreuzungen” empfiehlt der Rechnungshof, Eisenbahnkreuzungen besser
zu sichern. Besonders Eisenbahnkreuzungen mit erhéhtem Risikopotenzial sollten
mit Schranken und Lichtzeichen abgesichert werden. Ob ein erhohtes Risikopotenzial
besteht, misste zunichst Gberprift werden. Bei diesen technischen Uberprifungen
nach der Eisenbahnkreuzungsverordnung 2012 winscht sich der Rechnungshof
mehr Tempo. Die Regelungen, wer die Kosten fir Eisenbahnkreuzungen tragt, sorgen
mitunter fir lange Verfahrensdauern. Uberpriift wurden die Eisenbahnkreuzungen
der GKB, OBB und Salzburger Lokalbahn. Der (berprifte Zeitraum umfasste im
Wesentlichen die Jahre 2017 bis 2021.

Frist zur Uberpriifung von Eisenbahnkreuzungen verfehlt

Der Rechnungshof (berprifte, wie die Eisenbahnunternehmen und
Eisenbahnbehorden die Eisenbahnkreuzungsverordnung 2012 umsetzten. Ziel der
Verordnung war, die Sicherheit von Eisenbahnkreuzungen zu erhéhen. Insgesamt
ging die jahrliche Anzahl der Unfalle seit ihrem Inkrafttreten um 26 Prozent zurtck,
die Anzahl der Todesfalle um 40 Prozent. 5.017 Eisenbahnkreuzungen gab es im Jahr
2021 in Osterreich, davon waren 3.658 &ffentlich.

Die  Eisenbahnkreuzungsverordnung 2012 sieht vor, dass Offentliche
Eisenbahnkreuzungen bis Ende August 2024 auf ihre Sicherheit Uberprift werden.
Bis Ende 2021 waren jedoch weniger als die Halfte der Eisenbahnkreuzungen der
GKB, der OBB und der Salzburger Lokalbahn kontrolliert worden. Der Rechnungshof
geht somit davon aus, dass diese Frist nicht eingehalten werden kann. Die
Uberpriifung soll aber forciert werden, so die Priiferinnen und Priifer, um fiir nicht
technisch gesicherte Eisenbahnkreuzungen mit erhéhtem Risikopotenzial schneller
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eine technische Sicherungsart vorzuschreiben. In einer geplanten Novelle der
Verordnung ist eine Verlangerung der Frist vorgesehen.

Die Eisenbahnunternehmen mussen fir die Verwaltung und den Betrieb ihres
Schienennetzes alle finf Jahre eine Sicherheitsgenehmigung durch die oberste
Eisenbahnbehérde beantragen. Bei der OBB stellte die Behdrde Méangel fest und
verlangerte eine bis April 2022 glltige Sicherheitsgenehmigung per Bescheid nur
um ein Jahr. Hatte die Eisenbahnbehorde die Sicherheitsgenehmigung nicht erteilt,
wére am Netz der OBB kein Zugbetrieb mehr zul3ssig gewesen.

Unfélle und hohe Folgekosten vermeiden

Das Risiko, bei einem Unfall auf Eisenbahnkreuzungen getttet zu werden, ist im
Durchschnitt 14-mal héher als bei einem Unfall im StralRenverkehr. 376 Unfille
ereigneten sich an Eisenbahnkreuzungen der Uberpriften Eisenbahnunternehmen
von 2017 bis 2021. 45 Menschen starben, 81 wurden schwer verletzt. Der
Rechnungshof empfiehlt, die bereits laufenden Malnahmen, die die Sicherheit
auf Eisenbahnkreuzungen erhéhen, zu erweitern. Dazu zahlen die Installation von
Rotlicht-Uberwachungsanlagen oder MaRnahmen zur Bewusstseinsbildung, etwa
durch Plakate auf Bahnhofen.

Die meisten Unfélle ereigneten sich auf Eisenbahnkreuzungen mit Lichtzeichenanlagen,
gefolgt von Eisenbahnkreuzungen ohne technische Sicherungseinrichtungen.
Lichtzeichenanlagen mit Schranken sind am sichersten. Vermehrt ist daher diese
Sicherungsart bei Eisenbahnkreuzungen mit erhdhtem Unfallrisiko vorzuschreiben.
Der Rechnungshof weist aullerdem auf die hohen Folgekosten fiir die dsterreichische
Volkswirtschaft hin, die durch Unfélle auf Eisenbahnkreuzungen entstehen. Diese
betrugen im lUberpriften Zeitraum 188,03 Millionen Euro.

Oft strittig, wer Kosten fiir Eisenbahnkreuzungen tragt

Die Kosten flir Eisenbahnkreuzungen, die neu errichtet oder angepasst wurden,
lagen in den Jahren 2017 bis 2021 bei 107,55 Millionen Euro. 98,79 Millionen Euro
trugen die Eisenbahnunternehmen GKB, OBB und Salzburger Lokalbahn vorab.
Die Eisenbahnunternehmen und die Lander, beziehungsweise Gemeinden als
StraBenerhalter, kdnnen laut Eisenbahnkreuzungsverordnung 2012 einvernehmlich
regeln, wer die Kosten Gbernimmt. Kommt es zu keiner Einigung, tragen sie die
Kosten je zur Halfte. Unabhangig von Zahlungen der Lander und Gemeinden
sind die Eisenbahnunternehmen verpflichtet, die Anlagen vorab zu errichten
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und fur die Kosten aufzukommen. Fir 66,76 Millionen Euro, beziehungsweise
rund zwei Drittel der Kosten, die bei GKB und OBB fiir die technische Sicherung
von Eisenbahnkreuzungen angefallen waren, waren zur Zeit der Rechnungshof-
Prifung noch Verfahren und Verhandlungen offen, wer die Kosten trdgt. Damit
besteht keine Rechtssicherheit. Zudem dauern die behoérdlichen Verfahren mitunter
mehrere Jahre und belasten Behérden und Gerichte. Der Rechnungshof empfiehlt
daher, einen gesetzlich normierten Verteilungsschlissel anzuwenden, sofern sich
Eisenbahnunternehmen und StraBenerhalter nicht einigen kdnnen.
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